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© Verlegesystem fUr eine zeriegbare Brllcke. 


© Bei einem Verlegesystem fur eine zeriegbare 
BrGcke, das mindestens ein eine Verlegeeinrichtung 
(8) aufweisendes Fahrzeug (A) und mehrere mitBt- 
nander verbindbare im Querschn'rtt U-f6rmig nach 
urrten hin offen gestaltete BrGckenteile (1, 2, 1\ Z) 
umfaBt, die zum Verlegen in Langsrichtung des 
Fahrzeugs verschiebbar angeordnet sind, und zwei 
Rampenabschnltte (1, 1*) und ggf. mindestens einen 
Innenabschnttt (2, 2) umfassen, wobei jedem der 
Abschnrtte ein in ihm verschiebbar geiagerter Vor- 
bautragerabschnitt zugeordnet ist, warden mft einer 
verhattnism§Big kleinen Verlegeeinrichtung (8) auch 
grQBere BrQckenlangen schnell und stcher dadurch 
verlegbar, daB die BrOckerrteite an den unteren ein- 
ander zugewandten Ecken ihrer Trager FOhrungs- 
schienen (16) aufweisen, in die an der Verlegeein- 
richtung (8) angeordnetB Rollen (15) eingreifen und 
^Idafl ein mit den BrOckenteilen und den Vor- 
^bautrlgerabschnitten atterruerend verbtndbarer An- 
COtrieb (23) vorgesehen ist Eine BrGcke nach der 

5Erfindung zelchnet stch dadurch aus, daB zur Ver- 
groflerung der Stability der BrGcke der Vor- 
CObautrager (7) als Unterspannung nach unten hin aus- 
Wfahrbar ist und dazu zumindest ein Quergelenk (10) 
^■aufweist 
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Verlegesystem fur efne zertegbare Briicke 


Die Erfindung bezieht sich auf ein Verlegesy- 
stem fur eine zertegbare BrQcke nach dam Ober- 
begriff des Anspruchs 1, sowie auf eine zertegbare 
BrQcke. 

En Verlegesystem dieser Art ist vorbekannt 
aus der DE-OS 28 46 182. Bei diesem System wird 
der Vorbautrager Qber die als U-fdrmig oben offe- 
ner Vertegebaiken ausgebiidete Verlegeeinrichtung 
und die vorgeschobene BrQcke sowert ausgefah- 
ren, daB sein Ende mtt dem SuBeren Ende des 
Verlegebalkens Qber eine dort angeordnete Fang- 
vorrichtung verbunden werden karm. Der lang und 
entsprechend schwer ausgefuhrte Vertegebaiken 
muB mrt seinem -Anlenkpunkt Qber das ganze 
Fahrzeug vorgefahren werden und Qbt beim Able- 
gen des Vorbautragers auf das jenseitige Ufer auf 
das Fahrzeug ein erhebliches zusatziiches Kippmo 
ment aus. 

DemgegenQber fiegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, ein Verlegesystem zu schaffen, mrt dem 
mit einer verh§rtnismafig kteinen Vertegeeinrich- 
tung eines Fahrzeugs auch groBere BrQckenlangen 
sicher und schnell verlegt werden konnen. 

Diese Aufgabe ist mit den Merkmaien des 
kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 gel 6 si 

Bn mit dem neuen Verlegesystem erzielter 
Vorteil fiegt darin, daB der nicht wesentHcn kQrzer 
ais die Gesamttange der Briicke ausfaliende Vor- 
bautrager nicht mit der Verlegeeinrichtung verbun- 
den zu werden braucht und trotzdem ein Vertegen 
der zusammengesetzten BrOckfenteile mit nur ein- 
em Fahrzeug ermoglicht wird. 

Ene Erweiterung der Erfindung liegt darin, daB 
bei einer mtt mindestens eine zwei Rampenab- 
schnrtte und mindestens einen tnnenabschnrtt auf- 
weisenden zertegbaren BrQcke, bei der jedem der 
Abschnrtte ein VorbautrSgerabschnitt zugeordnet 
und zerrtral zwischen den beiden die Schenkel 
eines nach unten hin offenen U biidenden Tragem 
der BrQckenteile langsverschieblich getagert sind, 
und die vorzugsweise eine dem Verlegesystem 
nach der Erfindung vertegbar is, der Vorbautrager 
als Unterspannung nach unten hin ausfahrbar ist 

Vorteilhafte Ausgestattungen der Erfindung sind 
in den abhangigen AnsprQchen wiedergegeben. 

AusfQh rungsbei spiete der Erfindung sind in der 
Zeichnung, mit deren Hitfe auch der Vertegevor- 
gang nachfolgend naher eriautert wird, schemati- 
sch dargesteltt Es zeigen: 

Fig. 1 zwei mit einer Verlegeeinrichtung ver- 
sehene und jeweils einen tnnen-und einen 
Rampenabschnitt tragende Fahrzeuge in Transport- 
stBlIung, frontseitig einandergegenuberstehend, 


Rg. 2 die beiden Fahrzeuge mit in Vertege- 
steilung mitetnander gekoppetten BrQckert-und 
Ramperrteilen, 

Rg. 3 die beiden Fahrzeuge mit in der Verte- 
5 gestellung miteinander gekoppetter BrQcke, 

Rg. 4 die von einem der beiden Fahrzeuge 
Qbemommene BrQcke mit ausgefahrenem Vor- 
bautrager, 

Rg. 5 die uber die Vertegeeinricrrtung des 
70 Fahrzeugs wetter ausgefahrene BrQcke beim Ab- 
senken des VorbautrSgers auf das jenseitige Ufer, 

Rg. 6 die fertig verlegte BrQcke mtt ausge- 
fahrener Unterspannung in Ansicht 

Rg. 7 einen Schnitt nach der Lihie Vll-Vll in 

is Rg. 5, 

Rg. 8 einen Querschnrtt durch den Vor- 
bautrager mit einer Ausruckvorrichtung fUr dessen 
RoItenfQhrungen, 

Rg. 9 einen Schnitt nach der Unie DC-DC in 

20 Rg. 6, 

Rg. 10 einen am Veriegearm angelenkten, 
mit der BrQcke und dem Vorbautrager altemierend 
verbindbaren Arrtrieb in Ansicht, 

Rg. 11 ein mit einer Verlegeeinrichtung ver- 

25 sehenes Fahrzeug in Seitenanstcht in groBerem 
MaBstabund 

Rg- 12 bis 14 den Koppet-und Verlegevor- 
gang mit mehreren Fahrzeug en, von denen nur 
eins mit einer Vertegeeinricrrtung versehen ist, in 

30 Ansicht 

Wie aus Rg. 1 ersichtiich, tragen die beiden 
Fahrzeuge A und B als BrQckenteile jeweils einen 
Rampenabschnitt 1 und Y sowje einen Innenab- 
schnitt 2 und 2*. wobei Rampen-und tnnenabschnrtt 

35 jeweils die eine Hatfte der zertegbaren BrQcke bit- 
den. In der gezeigten TransportsteUung ist der 
Rampenabschnitt 1 direkt auf einem langsver- 
schieblich auf dem Fahrzeug A bzw. B angeordne- 
ten Rahmen 3 befestigt wahrend der etwa gletch- 

40 lange BrQckenabschnitt 2 auf dem Rampenab- 
schnitt 1 auffiegt Hierbei bilden Fahrzeug und zu- 
geordnetB BrQckenteile jeweils etna Enhett, deren 
Vorteil insbesondere darin besteht daB sie zur 
Bildung einer BrQcke betiebig zusammengestefit 

45 werden konnen. Dabet kann jades Fahrzeug auch 
nur einen BrQckentetl (Rampenteil) und uU. drei 
BrQckenteile tragen. 

Zur Vorbereitung des Verlegens wird das Fahr- 
zeug A rQckwarts bis nahe an das zu 

50 QberbrQckende Hindemis, z. B. einen RuB 4, her- 
angefOhrt Das Fahrzeug B wird dem Fahrzeug A 
gegenfjber in umgekehrter Richtung mrt einem Ab- 
stand von etwa einer Fahrzeugtange aufgesteltt 
Nach der Aufstellung der Fahrzeuge A und B wer- 
den die BrQckenteile in an sich bekanrrter Weise 
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aus der Transportstellung in die Vertegstellung ver- 
fahren (Rg. 2). Das geschieht dadurch, dafi die 
Rampenabschnitte 1 und V aut ihren Fahrzeugen 
nach hinten verfahren werden und gleichzeffig die 
Innenabschnrtte 2 und 2 durch einen Arm 39 
soweit angehoben werden, dafi das Verfahren der 
Rampenabschnitte ermoglicht wird. Sobald die 
Stellung der Rampen-und Innenabschnrtte voret- 
nander erreicht ist werden die jeweils miteinander 
biegestief veniegelt Die in den BrOckentetlen an- 
geordneten VorbautrSgerabschnitte, die in den Rg. 
1 bis 3 nicht erkennbar sind, werden dabei gleich- 
zeitig miteinander veniegelt 

In Rg. 3 ist erkennbar, wie anschliefiend die 
durch die Verriegelung hergestelite eine 
BrOckenhalfte in Richtung auf die andere 
BrOckenhSlfte in bezug auf das betreffende Fahr- 
zeug nach vome verfahren wird und nach dam 
ZusammenstoBen miteinander veniegelt wird. 
Dabei erfoigt ebenfaJls wieder eine gleichzertige 
Koplung der innenliegenden VorbautrSgerab- 
schnitte. Die Verriegelung erfoigt vorzugsweise 
seibsttatig durch entsprechende Enrastkupplun- 
gen. Danach wird der Rahmen 3 des Fahrzeugs A 
nach hinten, also zum Hindemis 4 rrin, vollst&ndig 
ausgefahren, so da£ die am End© des Rahmens an 
seinen Ecfcen angeordneten zwei StQtzen 6 in nach 
unten ausgefahrenem Zu stand sich in ausreichen- 
dem Abstand kurz vor der Bdschung 5 auf dem 
Erdreich abstOtzen. 

Daran anschliefiend wird die gesamte BrOcke 
zum Veriegen in Richtung auf das Hindemis ver- 
schoben. In dieser Stellung wird der in der BrOcke 
ISngsverschiebliche Vorbautrager 7 vollstSndig bis 
zu seiner Endsteilung oder zumindest so wert aus- 
gefahren, dafi das Hindemis voilstSndig Oberspannt 
wird, wenn die in der in Rg. 4 erkennbare Stellung. 
die anschliefiend angefahren wird und in wetcher 
die BrQckenmitte etwa Qber den StOtzen 6 an- 
geordnet ist, erreicht ist Das Fahrzeug B ist 
dadurch von der BrOcke freigegeben worden und 
kann entfemt werden. 

Anschliefiend wird, wie In Rg. 5 gezeigt die 
BrOcke noch etwas weiter Qber das Hindemis 
gefahren. bis die BrOckenmitte etwa am Ende ein- 
es als Vedegeeinrichtung dienenden Vertegearms 8 
fiegt der im Bereich der StQtzen 6 urn ein horizo- 
ntals Achse 8* schwenkbar am Rahmen 3 ange- 
lenkt ist Durch Verschwenken des Vertegearms 8 
mittels eines in einem Geienk & an ihn angreifen- 
den, und mit dem anderen Ende am Rahmen 3 
angeienkten Hydraufikzylinders 9 nach unten wird 
das freie Ende des Vorbautragers 7 auf das jenset- 
tige, nicht dargesteltte Ufer abgesetzt Danach wird 
die Brucke sich am Vorbautrager abstOtzend bis 
zum jensertigen Ufer verfahren. Die AbstOtzung auf 
dem jensertigen Ufer ist dabei in bekarmtor Weise 
so gesteltet, dafi genQgend Freiraum fQr die die 


$ 

Spitze 1a des Rampenabschnitts 1 der Brucke 
vorhanden ist so dafi die BrOcke bis in ihre End- 
steilung verfahren werden kann. Die Innen-und 
Rampenabschnitte weisen jeweils eine Lange von 
5 13 m auf, so dafi sich fQr die BrOcke eine 
GesamtlSnge von 52 m ergibt Die LSnge des 
VorbautrSgers betrSgt etwa drei Viertel dieser 
Unge. 

Rg. 6 zeigt die fertig verlegte BrOcke nach 
io dem Absenken des RampenteJIs V in bekannter 
Weise mittels des vollstSndig nach unten ge- 
schwenkten Vertegearms 8. Anschliefiend wird der 
Vorbautr§ger 7 in seine Ausgangsstellung vor dem 
Veriegen zurOckgefahren und eine Unterspannung 
75 bildend nach unten ausgefahren, was dadurch 
ermoglicht wird, dafi der Vorbautrager 7 im Bereich 
der BrOckenmitte ein mit seiner Achse. quer zu 
seiner Langserstreckung vertaufendes Geienk 10 
* aufweist 

20 Die Innenabschnrtte 2 bzw. 2* der BrOcke wei- 
sen, wie es Rg. 7 zeigt zwei parallel zueinander 
vertaufende Triger 11 und 12 auf, die Qber eine 
Fahrbahnplatte 13 an ihrer Oberseite miteinander 
verbunden sind, so dafi sich im Querschnitt ein 

25 nach unten hin offenes U ergibt An den einander 
zugewandten Innenseiten der Trager 11 und 12 ist 
jeweils eine U-fdrmige Schiene 14 in Langsrichtung 
so angeordnet dafi die oftenen Serten der beiden 
Schienen einander zugewandt sind. In die Schie- 

30 nen 14 greifen im Vorbautrager 7, der in der Mrtte 
zwlschen den beiden Trigem 11 und 12 in 
Lfingsrichtung veriauft, gelagerte und aus diesem 
hervortretende Rollen 15 ein, die gleichachsig paar- 
weise einander gegenQberTtegen und die Langsver- 

35 schiebung des Vorbautragers 7 in der BrOcke 
dadurch ermoglichen, dafi diese FOhrung in den 
Rampenabschnitten fortgesetzt ist Jeder 
BrOckenabschnitt weist mindestens zwei Paar Rol- 
len 15 auf. 

40 An den unteren einander zugewandten Ecken 
der Tr3ger 11 und 12 sind U-fQrmig Schienen 16 in 
gleicher Weise wie die Schienen 14 einander ge- 
genQberliegend angeordnet in welche fltegend 
gelagerte Rollen 17 von am Vertegearm 8 beidsei- 

45 tig gegenQberiiegend angeordneten Rolfens§tzen 
18 und 19, wie aus Rg. 11 erstehtiich, angeordnet 
sind. Etwas Qber den Schienen 16 and parallel zu 
diesen Zahnstangen 20 angeordnet wMhrend die 
unteren Mufieren Ecken des VorbautrSgers 7 mit 

50 ebenfalls parallel vertaufenden Zahnstangen 21 ver- 
sehen sind. In die Zahnstangen 20 und 21 and 
zwei fliegend gelagerte Ritzel 22 etnrOckbar, die 
gleichachsig an einem Antrieb 23 ge- 
genQberiiegend angeordnet sind. Der mit einem 

55 Antriebsmotor und einem Getriebe versehene An- 
trieb 23 ist um eine hori zo n tale Achse 24 - 
schwenkbar an der Vertegeeinrichtung 8 so ange- 
lenkt dafi die Ritzel 22 etwa in der Mitte zwischen 
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den beiden Rollensatzen 18 und 19 fiegen. Die 
Schwenkung um die Achse 24 wird durch hydrauti- 
sche Hubzy Under 25 bewirkt, die einerseits an der 
Unterserte des Antriebs und andererserts an dem 
Verlegearm 8 angelenkt sind (Rg. 10). Das Fahr- 
zeug A weist wie das Fahrzeug 6 auf der Oberserte 
seines am Front-Ende angeordneten Fahrerftauses 
43, das auch den Fahrzeug-Antriebsmotor um- 
schlietft, Stutzrollen 40 auf, deren Achsen quer zur 
Verschieberichtung veiiaufen, und auf welche sich 
die BrOckenteile im Falle eines Durchhangens 
abstOtzen. 

Beim Verfahren einer Bruckenhalfte bzw. der 
gesamten BrQcke nach dem Zusammenkoppeln, 
wie es tn Fig. 2 und 3 dargesteltt 1st, wind der 
Antrieb 23 nach urtten verschwenkt, so daB die 
Ritzei 22 in die Zahnstangen 20 eingreifen. Fur das 
Verfahren der gesamten BrQcke genOgt das En- 
grerfen des Antriebs des Fahrzeugs A. Danacrt wird 
der Antrieb 23 nach oben geschwenkt, so daB die 
Ritzei 22 in die Zahnstangen 21 eingreifen und 
dadurch der Vorbautrager 7 in Richtung uber das 
Hindemis ausgefahren werden kann (Fig. 4). Nach 
dem Oberspannen des Hindemisses durch den 
Vorbautrager wird zum Engriff der Ritzei 22 in die 
Zahnstangen 20 wieder nach unten geschwenkt 
und die sich jetzt auf der Sprtze des Vorbautragers 
7 einerseits und auf den Rollen 16 andererserts 
abstOtzende BrQcke volistandig Qber das Hindemis 
gefahren. Weitere StOtzroIlen 40 befinden sich auf 
dem Fahrerhaus 43 der Fahrzeuge A und B. Auf 
diesen StOtzroIlen stOtzt sich die BrQcke ledigfich 
beim Verfahren in horizontaler Richtung ab (Fig. 2 
bis 4). Nach dem die BrQcke auf den jenseitigen 
lifer des Hindemisses ihre Endstellung erreicht hat, 
sind nur noch die Rollen 17 der am Verlegearm 8 
auBenfiegend angeordneten Rollensatze 18 mrt den 
Schienen 16 m Engriff. Durch Verschwenken des 
Verlegearms nach unten wird dann die BrQcke hin- 
ter dem Fahrzeug am Ufer abgelegt wobei die 
entsprechend schwenkbar gelagerten Rollensatze 
18 die Richtung der Schiene 16 stSndig beibehal- 
ten. Nach dem Ablegen wird das Fahrzeug A vor- 
gefahren und damit von der BrQcke entkoppeft 
Nicht dargestelrte Absenkvonichtung an beiden En- 
den der BrQcke legen diese endgQttig auf den 
beiden Ufem ab. 

Nach dem Ablegen der BrQcke wird der Vor- 
bautrager 7 in die Ausgangslage, d.h. symmetrisch 
zur BrQckenmitte, zurQckgefahren. Durch die Ver- 
bindung in den RollenfOhrungen 14, 15 ist der 
Vorbautrager 7 mit der BrQcke verbunden und tragt 
entsprechend seiner Hohensteifigkeit an der Last 
mrt. Ene erhebliche VergroBerung der 
BrQckensteifigkert wird durch den Ensatz des Vor- 
bautragers als Unterspannung bewirkt, wie es in 
Rg. 6 dargestellt ist Zu olesem Zweck werden - 
bis auf die vier an den beiden Enden des Vor- 


. bautragers 7 angeordneten Rollen 15' -samtiiche 
Qber die Lartge des Vorbautragers vertetften Rollen 
15 in Richtung ihrer Drehachsen so nach innen ver- 
schoben, daB sie nicht mehr in die Schienen 14 

s eingreifen und jeweils in einer Ausnehmung 27 des 
Vorbautragers 7 versenkt werden, wie es in Fig. 8 
angedeutet ist Das Verschieben der Rollen 15 wird 
durch eine Doppeh-Schragfuhrung 28 bewirkt, bei 
der eine auf und ab bewegbare V-formige Schiene 

10 29 vorgesehen ist in welche eine Verschieberolle 
30 eingreift Die Verschieberolle 30 ist am innenlie- 
genden Ends einer langsverschieblichen Achse 31 
angeordnet, die am anderen Ende die Rolle 15 
tragt Das Verschieben der Achsen 31 und damit 

75 der Rollen 15 erfolgt dadurch, daB ein an der 
untenliegenden Sprtze der V-f6rmigen Schiene 29 
angrerfener Stempel 32 auf-und abbewegt wird, der 
in der senkrechten Langsmittelebene des Vor- 
bautragers 7 hohenverstellbar gefOhrt ist und etwa- 

20 bis zur Obereite des Vorbautragers reicht Das 
Versteilen kann von Hand oder mittels einer ents- 
prechenden Enrichtung zentrai erfolgen. Anstelle 
der V-formigen Schiene kann auch ein Kniehebef- 
system eingesetzt werden. 

25 Der durch das Versenken der Rollen 15 freige- 
geberte Vorbautrager 7 kann sich nunmehr infolge 
des Gelenks 10 nach unten aus der BrQcke heraus- 
bewegen. Danach wird eine AbstQtzvorrichtung 33 
im Bereich des Gelenks 10 mit dem Vorbautrager 

30 einerseits und mit den Schienen 14 andererserts 
verbunden. Die AbstQtzvorrichtung 33 weist einen 
oberen Quertrager 34, an dessen Ende Rollen 35 
in die Schienen 14 eingreifen, und einen unteren 
an der Oberserte des Vorbautragers 7 befestigten 

35 Quertrager 36 auf. Zwischen den Quertrigem 34 
und 36 erstrek ken sich in senkrechter Richtung 
zwei quer zur BrQcke nebeneinanderliegende Hy- 
draulikzylinder 37, die zur Verspannung ausgefah- 
ren werden. Zwischen den beiden Hydraulikzyiin- 

40 dem 37 wird eine dreieckfSrmige Querstabilisation 
38 eingesetzt Die AbstQtzvorrichtung 33 ist an 
ihren Enden schubfest verbunden; was auch fur die 
beiden Endbefestigungen des Vorbautragers in der 
BrQcke gilt 

45 Es ist mogfich. insbesondere bei langeren 
BrQcken oder einem nicht ausretchend knicksterfen 
Vorbautrager, mehrere AbstOtzvorrichtungen und 
zugeordnete Geienke vorzuseten. so daB die 
Unterspannung in Form einer Kettenfinie verlauft 

so Beim AusfQhrungsbeispiel nach Fig. 12 bis 14 
trSgt das wieder mh einem Verlegearm 8 und ein- 
em Rahmen 3 versehene Fahrzeug A nur einen 
Rampenabschnitt 1, wahrend ein weiteres Fahr- 
zeug C, das nur dem Tansport von Bruckenteilen 

55 dient und aufeinander gestapelt zwei (nnenab- 
* schnitte 2, 2 trigt, rQckwarts an die Stimserte des 
Fahrzeugs A heranfahrt (Fig. 12). Zum Koppeb 
werden die Abschnitte durch eine scherenartige an 
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ihren oberen Enden mlt StOtzrollen 41 versehene 
Hebeeinrichtung 42. die wie aus Fig. 13 ersichtiich. 
auf dem Fahrzeug C angeordnet ist leicht angeho- 
ben, bis der oben liegende und am Fahrzeugende 
leicht vorkragende Innenabschnitt 2 mit dem 
Rampenabschnitt 1 auf dem Fahrzeug A auf glei- 
cher H5he fiegt Nach dem Koppeln wird die Hebe- 
neinrichtung 42 wieder abgesenkt und die gekop- 
pelten BrGckenteile 1 und 2 mit dem Verlegearm 8 
zum Hindemis 4 hin verfahren. Danach wird der 
noch auf dem Fahrzeug C befindiiche Innenab- 
schnitt 2 mit der Hebeeinrichtung 42 so weft an 
gehoben. daB er durch leichtes RDckwartsfahren 
des Fahrzeugs C oder Vorfahren der gekoppelten 
Abschnitte 1 und 2 mit dem Innenabschnitt 2 
gekoppelt werden kann. Nach Absenken der 
Hebeeinrichtung 42 wird das Fahrzeug C entfemt 
und ein auf einem weiteren ebenfalls eine Hebeein- 
richtung 42 aufweisenden Fahrzeug D befindlicher 
Rampenabschnitt 1' mit dem Innenabschnitt 2 
durch Herausfahren gekoppelt Nachdem sich das 
Fahrzeug D entfemt hat wird der Rahmen 3 des 
Fahrzeugs A ausgefahren und der Veriegevorgang 
wie beim AusfQhrungsbeispiel nach den Rg. 3 bis 
6 durchgefOhrt 

Bei diesem AusfQhrungsbeispiel wird nur ein 
mit einer Vertegeeinrichtung versehenes Fahrzeug 
bendtigt und die Qbrigen Bruckenteile kSnnen be- 
Gebig auf die eirrfacher ausgebildeten und dam'rt 
billigeren "Hitfs"-Fahrzeuge verteilt werden. Femer 
kann auf diese Weise die Ladehdhe der Fahrzeuge 
gering gehaiten werden. 

Die Anzahl der verlegbaren Innenabschnitte 
kann -je nach Lange der zu verlegenden BrOcke 
und der Abschnitte sowie der Vertegekapazitat des 
mit einer Veriegeeinrichtung versehenen Fahrzeugs 
- beliebig sein. Im FaJle der Verwendung einer 
ungeraden Zahl von Innenabschnitten wind die 
AbstOtzvorrichtung 33 fQr die Unterspannung vor- 
zugswelse in die senkrechte B>ene zwtschen zwei 
innenabschnitten gelegt 


AnsprUche 

1. Veriegesystem fQr eine zertegbare BrOcke, 
das mindestens ein eine Veriegeeinrichtung aufwet- 
sendes Fahrzeug und mehrere jeweils paraiieie 
TrSger aufweisende, im Querschnitt U-f5rmig nach 
unten hin often gestaltete Bruckenteile umfaBt die 
zum Veriegen miteinander verbindbar und in 
Langsrichtung des Fahrzeugs verschiebbar und 
durch zwei Rampenabschnitte und ggf. mindestens 
einen Innenabschnitt und jeweils einem der Ab- 
schnitte zugeordneten, gleichzeitig mrtverbindbaren 
VorbautrSgerabschJiitt gebildet sind, und die Verie- 
geeinrichtung Antriebe zum Verschieben der 
BrOcke und des in dieser verbleibenden und uber 


RoltenfOhrungen IMngsverschieblich gelagerten Vor- 
bautragers aufweist dadurch gekennzeichnet 
daB die Bruckenteile an den unteren einander zu- 
gewandten Ecken ihrer Tr§ger FOhrungsschienen 
s (18) aufweisen, in die an der Veriegeeinrichtung 
(8) angeordnete Rolen (15) eingretfen, und daB ein 
mit den BrOckenteilen und den Vorbautrigerab- 
schnitten attemierend verbind barer Arrtrieb (23) vor- 
gesehen ist 

io 2. Veriegesystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet daB der Arrtrieb (23) zwei glei- 
chachsig fliegend gelagerte Rhzel (22) aufweist 
deren Antriebswelle in der Weise schwenkbar an- 
geordnet ist daB in den Schwenk-Endstellungen 

75 jedes Ritzelin eine sich in Lingsrichtung der Teile 
bzw. Abschnitte zueinander parallel erstreckende 
zugeordnete Zahnstange (20 bzw. 21) eingrerft 

3. Veriegesystem nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB 

20 die Ober Rollenf&hrungen in den BrOckenteilen ver- 
schiebbaren VorbautrSgerabschnitte biegesterf ge- 
lagert sind. 

4. Veriegesystem nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB 

26 ein Verlegearm (8) der Veriegeeinrichtung am 
freien Ende eines auf dem Fahrzeug in 
Langsrichtung ausfahrbar angeordneten Rahmans 
(3) urn eine quer zur Fahrtrichtung veriaufende 
Achse (80 schwenkbar angelenkt ist und der Rah-' 

30 men (3) im Bereich der Achse (80 an der 
AuBenserte mit jeweils einer nach-unten ausfahrba- 
ren StOtze (6) versehen ist 

5. Veriegesystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet daB das Fahrzeug (A B) Luftberei- 

ss fung aufweist und sein Antreibsmotor an seinem 
der Veriegeeinrichtung abgewandten Front-End© 
angeordnet ist 

6. Veriegesystem nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB 

40 weitere, nteht mit einer Veriegeeinrichtung verse- 
hene Fahrzeuge zum Transport zumindest eines 
Teils der BrOckenabschnitte eingesetzt werden. 

7. Veriegesystem nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB zumindest ein Teil der weite- 

45 ren Fahrzeuge (C, D) eine - vorzugsweise - 
scherenartige - Hebeeinrichtung (42) aufweist 

8. Veriegesystem nach einem der AnsprOche 5 
bis 7, dadurch gekennzeichnet daB die mit einer 
Veriegeeinrichtung oder einer Hebeeinrichtung ver- 
so sehenen Fahrzeuge (A. B, C, 0) mit einem an der 

Obersette StOtzroilen (40) fOr die Bruckenteile auf- 
weisenden Fahrerhaus (43) versehen sind. 

9. Zertegbare BrOcke, die zwei Rampenab- 
schnitte und mindestens einen Innenabschnitt auf- . 

55 weist, wobei jedem der Abschnitte ein Vor- 
bautrSgerabschnitt zugeordnet und zentraJ zwt- 
schen den beiden die Schenkel eines nach unten 
hin offenen U bildenden TrSgem der BrOckenteile 
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langsverschieblich gelagert ist und die vorzugs- 
weise nach dem Veriegesystem nach einem der 
vorhergehenden Anspruche veriegbar ist dadurch 
gekennzeichnet daB der mindestens ein Querge- 
lenk (10) aufweisende Vorbautrager (7) ate Unter- 5 
spannung nach urrten hin ausfahrbar Ist 

10. BrOcke nach Anspruch 9 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Rollen (15) der RoIlenfOhrungen, 
mit denen der Vorbautrager (7) in der BrOcke ver- 
schiebbar gelagert ist zum AusrOcken aus den 10 
Fuhrungen (Schienen 14) in Richtung ihrer Dre- 
hachsen verschiebbar sind. 

11. BrOcke nach Anspruch 10 , dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Rollen (15) paarwetse glei- 
chachsig im Vorbautrager (7) gelagert sind und als 75 
AusrOck vorrichtung eine in seiner senkrechten 
Langsmrtteiebene hohenverstellbare und von auflen 
betatigbare Doppel-SchragfQhrung (28) angeordnet 

ist 

12. BrOcke nach Anspruch 10 Oder 1 1 , dadurch 20 
gekennzeichnet daB die die BrOckenmttte t« Id en- 
den Enden der InnenabschnHte des Vorbautrager* 

und Bruckenteils mit den betden Enden einer 
langsverstelibaren StQtze (33) verbindbar ist 

13. BrOcke nach Anspruch 12, dadurch ge- 2s 
kennzeichnet daB die StQtze in dem Vor- 
bautragerteil ausklappbar angeordnet ist 
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